Merci, mare record
con oltre 10 miliardi

di tonnellate

Ma I'ltalia non cresce: dal 2007 a oggi
i volumi di traffico sono rimasti quasi gli stessi
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TRIESTE. Il traffico maritti-
mo mondiale segna un nuo-
vo record, I'ltalia rimane in-
vece sostanzialmente stabi-
le. Nel mondo infatti per la
prima volta nella storia, so-
nostatetrasportateviamare
oltre 10 miliardi ditonnella-
te di merce. L'Italia rimane
invece ferma poco sopra la
soglia dei 10 milioni di teu.
Secondo Srm, ilcentrostu-
dicollegato al gruppo Intesa
Sanpaolo, gli scali del nostro
Paese hanno movimentato
480 milioni di tonnellate,
ma ['ltalia per la prima volta
supera Francia e Germania
nell’area del Mediterraneoe
diventa — almeno sul fronte
dei trasporti marittimi — il
Paese leader. Siamo strate-
giciperquest’areache inclu-
de anche la Turchia'e lo di-
mostrano i40 miliardidieu-
ro del valore dell'import-
export via mare. Il dato si
alza a 51,2 miliardi tutto
compreso, ben al di sopra di

Germania e Francia nel
2016: i due Paesi valgono ri-
spettivamente 44,7 e 38,3
miliardi. Per noila parte ma-
rittima vale I'80% del totale
degli interscambi commer-
ciali dell'area mediterranea.
NonéI'unicaleadershipdel-
I'ltalia. Nel settore dei ro/ro,
equindidelle Autostradedel
mare, continuiamoacresce-
reeciavviciniamo a 100 mi-
lioni di tornellate di merce
trasportata nel 2016. Nelle
rotte brevidelMediterraneo
siamo ai vertici in Europa:
controlliamo una quota pari
al 36% del mercato e abbia-
mo la prima flotta rofro-al
mondo, con 5 milioni diton-
nellate di stazza lorda.

Doemina il gigantismo

Il Canale di Suez ha comple-
tatoilpropriosviluppoe, no-
nostanteirisultati ditraffico
negli ultimi mesi non siano
di segno positivo, rimane la
via marittima pittimportan-
te nella rotta Asia-Europa,
ha visto il passaggio di quasi
17 mila navi e 820 milioni di
tonnellate di merce. Ma é la
flotta mondiale che traspor-
taquestamerceacambiaree
iltrend proseguird anchenel

2019. Secondo Srm la cresci-
ta della super portacontai-
nerdatrail8e21 milateudi
capacita sara del 31,5%. Pil
moderato, ma ugualmente
significativo, 'aumento di
numeroperlenavitrail3ei
18 mila teu (+11%), mentre
le 10 mila teu I'incremento
sara del 9,7%. Non cambia
solo la dimensione delle na-
vi, ma anche quella delle
compagnie, sempre piit
orientate verso il consolida-
mento. L'Italia gioca un ruo-
lo importante perché gli
analisti di Intesa-San Paolo
calcolano che le tre grandi
alleanze (2M, Ocean Allian-
ce e The Alliance) hanno 30
servizistabili con8 portiita-
liani.

1 porti del Sud

«ll Mezzogiorno continuaad
avere unruolo di rilievo con
una quota del 46% del totale
delle merci movimentate e
del 50% del ro-ros, scrive
Srm. Eppure il maggior nu-
mero delle imprese del set-
tore marittimo énelNord: in
testaallaclassificail Veneto,
poilaToscanaeterzalaLigu-
ria. Solo dietro c'eé Napoli.
Anche in termini di traffico
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le differenze ci sono. 110,51

milioniditeu(+2,9%rispetto -

al 2015), vanno analizzati
con una prospettiva, come
segnala nel suo rapporto il
gruppo Contship: «Gli scali
italianirispettoal 2007 han-
noperso143 milateu(-1,3%)
che significa.che P'ltalia ha
segnato una decrescita an-
nuale aggregata dal 2007 al
2016 dello 0,1%. Il tranship-
mentnel2016 avanza(+3%),
ma nel confronto con il
2007,I'anno pre crisi e quin-

di preso da riferimento, ha
subito-un declino del 26,5%.
Meglio i porti gateway: i vo-
lumisalgonodioltre 19 pun-
tirispettoal 2017 (da5,9 mi-
lioni di teu a sette milioni di
te) nonostante la crisi del
settore negli ultimi anni. Per
questolaquotadimercatodi
Genova e Savona cresce di
12 puntiin9 annie quelladi
Gioia Tauro (e Messina)
scende del 19% a 27 punti.
simone.gallotti@ilsecoloxix.it
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Bono: «Su Stxorapesala campagna elettorale»

Consegnata la nave “cinese” Majestic Princess. Branson saraa Genova per vedere lasua Virgin

MATTEO MARTINUZZI

MONFALCONE. Shéng Shi
Gng Zh Haé (“Grande spiri-
.. to”)éscrittoa poppainideo-
grammi,edéilnomeincine-
se della “Majestic Princess”,
primanave costruitainOcci-
dente per il mercato crocie-
risticocinese.L'harealizzata
Fincantieri a Monfalcone e
I'ha consegnata: ieri alla so-

.cietdarmatrice PrincessCru-__

ises, marchio del gruppo
Carnival, primo operatore al
mondo del settore crocieri-
stico. A bordo della nave so-
no state create aree ad hoc
per i gusti dei passeggeri ci-
nesi con sale karaoke e risto-
ranti particolari. La nave &
anche la piit grande unita da
crociera mai. realizzata in
Italia, conunastazzalordadi
145milatonnellatee capaci-
‘ta per4.250.

“Cerimonia dunque impor-
tante, mentre Genova atten-
de-éindiscrezionediqueste
ore- losbarco in grande stile
di sir Richard Branson a Se-
striPonente,cheanovembre
assistera. - all'impostazione
della sua prima nave sotto il
marchio Virgin Cruises.

leri,afiancodel presidente
di Carnival, Micky Arison, e
al premier Paolo Gentiloni,
c’era 'amministratore dele~

estic n

L’assemblea

Ia nave da crociera piil arande mai costruita nel cantierl italiani

Pmmudaazmtaperdlteelmbmh]lmstone

see GENOVA_ L’assemblea sttaordinar}adelsoci-diprg-
. muda ﬁadeclso di procedere a{la cope_rtura_d lle.per- .

5 'S0 tal

$ (per 77 m!lionl)e I’utilizzo di posteaitlve darivante ;
- da stralci di debiti della societa effettuati nell‘amblto
i diunaccordo per laristrutturazione del debito (per
% 90,4 milioni). Inoltre, assemblea ha varato un au-

- mento di capitale da 7,5 milioni di euro riservato per
4 Pingressonel caprtaledl Pillarstone Italy (un veicolo
di Intesa Sp, Unicredit e Kkr per le aziende in:crisi).
P’aumento di :amtale potraessere sottoscritto anche
. mediante compensazione di cneditiﬁnanzlari vantah
. nei contmr{ti della sucleta : ;

ANSA

gatodiFincantieri, Giuseppe
Bono. Contento per il carico
di lavoro pitl alto di sempre
(24 miliardi) dichiarato
mercoledi con il bilancio
2016, ma sicuro di poterlo
portare entro I'anno «fino a
30 miliardi»: tradotto, nuovi
ordini in arrivo.

Inevitabile parlare di Stx
France: l'ingresso degli ita-
lianinellagestionedelprimo
cantiere francese e concor-
rente diretto di Fincantieri &
temadi campagnaelettorale
in vista delle elezioni presi-
denzialid'Oltralpe amaggio.
«Le trattative sono ancora in

raren naturalmaenta shhiso

mo fiducia nella bonta del
nostro progettoindustriale -
dice Bono-e faremo l'acqui-
sizione se ci saranno tutte le
condizioni che consentiran-
no di poter aggiungere valo-
re a quello che gia stiamo
producendo con Fincantie-
ri», Tuttaviaéevidente chele
elezioni non costituiscono
un elemento di forza per les
italiens: «Le trattative... sono
trattative. Ognuno ha degli
interessi, noi abbiamo quelli
industriali. In Francia hanno
anche loro interessi indu-
striali e ovviamente c'é una
campagna elettorale e sap-
piamo cosa comporta dal
puntodivista della competi-
zione.Poi-conclude-nonc'é
alcuna guerta»,

Rimane perd la soddisfa-
zione di dire che esiamo pre-
datorienon prede. L'interes-
se di Fincantieri all'acquisi-
zionediStxFranceédiparte-
cipare al -consolidamento
dell'industria europea, che &
un fatto. importantissimo,
manoivogliamo partecipare
daprotagonisti». Bonoinfine
ricorda che «il governo ita-
lianoésempreal nostrofian-
co. Mi sembra anche ovvio
difendere il patrimonio. Ma
ogni cosa va conquistata,
nessuno ti regala niente».



